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OPIS TECHNICZNY 
 

1. Przedmiot inwestycji: 
 
Inwestor 

Zarząd Województwa Podkarpackiego –  
Podkarpacki Zarz ąd Dróg Wojewódzkich w Rzeszowie 

ul. T. Boya śeleńskiego 19a; 35-105 Rzeszów 
Lokalizacja:  

Opracowanie obejmuje odcinek drogi wojewódzkiej nr 878 relacji Rzeszów-Dylągówka w 
miejscowości Kielnarowa w km 9+450 - 9+703 i w miejscowości Borek Stary w km 9+703 - km 
10+890 - rys. nr 1 „Orientacja”.  

Administratorem drogi jest Podkarpacki Zarząd Dróg Wojewódzkich w Rzeszowie 
 
2. Program inwestycji 
 W ramach projektu opracowano: 
a. budowę chodnika w kilometrze: 

km 9+ 450,0– km 9+721,2 – strona lewa 
km 9+ 741,7– km 10+890,0 – strona lewa 

b. przebudowę zatoki autobusowej Borek Stary, SkrzyŜowanie po lewej stronie drogi, nr ewid. 
przystanku 17, 

c. poszerzenie  jezdni szer. 0,5m po stronie projektowanego chodnika w kilometrze: 
km 9+450 – km 9+721,2 – strona lewa 
km 9+ 741,7– km 10+018 – strona lewa 
km 10+725 – km 10+890 – strona lewa 

d. przebudowę odwodnienia drogi, 
e. przebudowę zjazdów po stronie projektowanego chodnika, 
f. zabezpieczenie infrastruktury technicznej nie związanej z drogą,  

 
Cel i zakładany efekt inwestycji: 
Istniejąca jezdnia jest w dobrym stanie technicznym. Natomiast brak jest chodnika. 
Celem przebudowy  jest poprawa bezpieczeństwa ruchu pieszych. 

 
3. Podstawa opracowania  
- Umowa z Inwestorem 
- Uzgodnienia z Inwestorem niezbędne dla realizacji umowy, 
- Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500  
- Kopia mapy ewidencyjnej, 
- Decyzja środowiskowa 
- Uzgodnienie - RDOŚ w Rzeszowie 
- Wypis z ewidencji gruntów, 
- Pozwolenie wodnoprawne wydane przez Starostę Rzeszowskiego, 
- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu, 
- Niezbędne pomiary geodezyjne w terenie, 
- Inwentaryzacja obiektów drogowych i zagospodarowania pasa drogowego, 
- Rozporządzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,  
- Rozporządzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać obiekty inŜynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63  poz. 735 z 2000r., 
- ustawy z dnia 3 października 2008r. Ustawa o udostępnieniu informacji o środowisku i jego 
 ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
 środowisko (Dz. U. z 3 października 2008 Nr 199 poz. 1227), 
- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z późniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 

2001r., 
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych; załącznik do 

zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 
- Obowiązujące przepisy, wytyczne, normy i katalogi 
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4. Opis stanu istniej ącego  
 
Podstawowe parametry istniej ącej drogi: 
- klasa techniczna drogi: „G” – Główna, 
- grupa nośności podłoŜa G3, 
- kategoria ruchu: KR4, 
- szerokość jezdni 6,0m na prostym odcinku drogi, 
- jezdnia dwukierunkowa, 
- przekrój drogowy, daszkowy, 
- szerokość pasa ruchu 3,00m, 
- spadek poprzeczny na odcinku prostym jezdni: 2%, 
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy, 
- szerokość poboczy: 1,25m, 
- nawierzchnia poboczy: gruntowe. 

 
Nawierzchnia drogi wojewódzkiej jest w dobrym stanie technicznym. Szerokość nawierzchni 6m 

na prostym odcinku drogi 
Pobocza jezdni obustronne ziemne. Oś drogi w planie składa się z odcinków prostych, łuków 

oraz załomów. Droga jest odwadniana powierzchniowo w kierunku przydroŜnych rowów otwartych. 
W miejscach, w których brak rowów wody opadowe i roztopowe spływają w kierunku przyległego 
terenu. 

Droga przebiega w terenie zabudowanym. Zabudowa to budynki mieszkalne jednorodzinne i 
gospodarcze. 

Zjazdy indywidualne wymagają przebudowy ze względu na projektowaną budowę chodnika 
 
Przepusty pod korpusem drogowym: 
- Ø800 w kilometrze drogi km 9+525,0 
- Ø1200 w kilometrze drogi km 10+139,5 
- Ø800 w kilometrze drogi km 10+658,0 
- Ø800 w kilometrze drogi km 10+826,6 
 
Warunki geologiczne terenu: 

Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 4 otworów geologicznych przy 
pomocy sondy penetracyjnej. Otwory wykonano w pasie zieleni poza rowem. 

Zakres występowania gruntów ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo 
dobierając skrajne kilometraŜe dzieląc odległość między odwiertami na połowę.   

PodłoŜe gruntowe na badanym odcinku projektowanej przebudowy drogi buduje jeden rodzaj 
gruntów – gliny zwięzłe. PodłoŜe zgodnie z tabelą   rozporządzenia dotyczącego dróg  zaliczono 
do   mało wysadzinowych. 

Poziom wód gruntowych kształtuje się na poziomie -1,8m  
 
W wyniku przeprowadzonych prac określono grupę nośności podłoŜa 
- warunki wodne wg tab. przeciętne 
-grunt podłoŜa wg tab. grunty mało wysadzinowe - grupa no śności podło Ŝa G3. 
 
Urządzenia obce (uzbrojenie terenu): 

Istniejące urządzenia obce (uzbrojenie terenu): 
- napowietrzna sieć telekomunikacyjna, 
- napowietrzna i podziemna sieć energetyczna, 
- sieć gazowa, 
- sieć wodociągowa i kanalizacyjna 
 
5. Opis stanu projektowanego 

Kategorię ruchu oraz konstrukcję projektowanych elementów opracowano na podstawie 
katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych; załącznik do zarządzenia nr 
31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 i załącznika nr 4 
Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999.03.02 / Dz.U. nr 43 z dnia 
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1999.05.14 poz. 430/, w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie. 
5.1. prognozowany średni ruch pojazdów ci ęŜarowych w okresie 20lat 
Prognozowany średni ruch pojazdów obliczono na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010 na 
przedmiotowym odcinku drogi wojewódzkiej nr 878 (nr pkt. pomiarowego 18055) z uwzględnieniem 
wskaźnika wzrostu ruchu (równego 1,25) w odniesieniu do roku 2005 dla województwa Podkarpackiego 
(synteza wyników GPR 2010 tab. nr 2, str. nr 4) 

Średni dobowy ruch pojazdów cięŜkich w roku, w obu kierunkach ruchu  
 

rok eksploatacji "i" samochody cięŜarowe 
bez przyczep (C) 

SDRc(i) 

samochody cięŜarowe 
z przyczepami (C+P) 

SDRc+P(i) 
Autobusy (A) SDRA(i) 

 
1 2 3 4  

2010 124 124 228  
2015 155 155 285  
2016 163 163 299  
2017 171 171 314  
2018 179 179 330  
2019 188 188 346  
2020 198 198 364  
2021 208 208 382  
2022 218 218 401  
2023 229 229 421  
2024 240 240 442  
2025 252 252 464  
2026 265 265 487  
2027 278 278 512  
2028 292 292 537  
2029 307 307 564  
2030 322 322 592  
2031 338 338 622  
2032 355 355 653  
2033 373 373 686  
2034 392 392 720  
2035 411 411 756  

razem 5125 5125 9424  

obliczenie sumarycznego ruchu pojazdów ci ęŜkich w 20 letnim okresie projektowanym 
 
         
   1870706 
     

samochodów cięŜarowych bez 
przyczep 

 
         
   1870706 
     

samochodów cięŜarowych z 
przyczep 

 
         
   3439686 autobusów  
        
        

określenie liczby równowa Ŝnych osi standartowych    
a. współczynniki przeliczeniowe pojazdów cięŜkich na równowaŜne osie standardowe 100kN w grupie dróg 
wojewódzkich zgodnie z tab. 6.3 wynoszą 

 samochody cięŜarowe bez przyczep rc= 0,45  

 samochody cięŜarowe z przyczepami rc+P= 1,7  

 autobusy    rA= 1,15  

=⋅= ∑
=

=

365
20

1
)(

i

i
iCC SDRN

=⋅= ∑
=

=
++ 365

20

1
)(

i

i
iPCPC SDRN

=⋅= ∑
=

=

365
20

1
)(

i

i
iAA SDRN



 15 

b. współczynnik szerokości pasa ruchu wg pkt. 6.25 i tab. 6.4 na drodze jednojezdniowej dwupasowej 
wynosi 

 f1= 0,5      
c. współczynnik szerokości pasa ruchu wg pkt. 6.26 oraz tab. 6.5 na pasach o szerokości równej 3,5m 
wynosi 

 f2= 1,06      
d. współczynnik pochylenia niwelety wg pkt. 6.27 oraz tab. 6.6 na dodze o pochyleniu niwelety ponizej 6% 
wynosi 

 f3= 1      

e. określenie ruchu projektowanego, czyli liczby równowaŜnych osi standardowych 100kN przypadającej 
na obliczeniowy pas ruchu w okresie projektowanym wg pkt. 6.20 i na podstawie wzoru 6.1: 

 N100=f1*f2*f3*(Nc*rc+NC+P*rC+P+NA*rA)   

N100=         4 228 158    
osi 100kN na pas 
obliczeniowy   

        
określenie kategorii ruchu      
sumaryczna liczba osi standardowych 100kN przypadająca na pas obliczeniowy równa 

      4 228 158     wg. Tab. 6.1 odpowiada kategorii ruchu KR4   
 
5.2. Opinia geologiczna 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012r (Dz.U. Poz. 463) w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia 
obiektów budowlanych, zaprojektowany obiekt budowlany zaliczony jest do: 

-  pierwszej kategorii geotechnicznej, 
- w miejscu posadowienia projektowanego obiektu budowlanego występują proste warunki 
gruntowe 
 

5.3. Opis rozwi ązań projektowych 
W ramach zadania opracowano projekt budowy chodnika wraz z przebudową odwodnienia drogi. 
Chodnik zlokalizowany będzie po lewej stronie drogi przy krawędzi jezdni lub poza rowem. 
Na początku i końcu zakresu projektowany chodnik będzie nawiązany do istniejących 

chodników. W obrębie mostów na rzece Chmielnik chodnik będzie nawiązany do chodnika na 
moście. 

Ze względu na ograniczenia szerokości pasa drogowego oraz ze względu na ukształtowanie 
terenu odcinkowo chodnik będzie usytuowany przy krawędzi jezdni. Jezdnia na odcinku z 
chodnikiem przy krawędzi jezdni będzie poszerzona o około 0,5m (do szerokości pasa ruchu 
równego 3,5m na prostym odcinku drogi). 

W km 10+001,4 – km 10+752,2 chodnik będzie przebiegał poza rowem, a w obrębie przystanku 
autobusowego przy krawędzi zatoki.   

Oprócz budowy chodnika będą wykonane roboty towarzyszące, wynikające z lokalizacji 
chodnika i niezbędne ze względu na zagospodarowanie pasa drogowego i jego odwodnienie. 
Planuje się: 
- przebudowę zjazdów indywidualnych po stronie chodnika, polegającą na wykonaniu nowej 
nawierzchni i przebudową przepustów w ciągu rowu otwartego, 
- przebudowę istniejących rowów przydroŜnych po stronie chodnika, w tym odcinkowo jego 
zabudowę rurociągiem, umocnienie dna rowu ściekiem betonowym, korytkiem betonowym lub 
umocnienie dna i skarp rowu płytami betonowymi aŜurowymi 
- przebudowę przepustów pod koroną drogi  ze względu na przebudowę rowu i budowę chodnika,  
- budowę rowu po prawej stronie drogi w kilometrze km 9+470 – km 9+584 
 

Wody deszczowe i roztopowe za pomocą spadków poprzecznych i podłuŜnych projektowanych 
elementów będą skierowane do  rowów otwartych i rowów krytych. 

Wszystkie wymienione powyŜej parametry związane z przebudową drogi – budową chodnika 
zostały dobrane w sposób, który umoŜliwią poprawę bezpieczeństwa ruchu przy optymalnych 
nakładach finansowych.  
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Całość zaproponowanych parametrów i rozwiązań technicznych jest zgodna z obowiązującymi 
normami, przepisami i wytycznymi. 

W ramach przebudowy zostaną wykonane roboty towarzyszące – przebudowa 
(zabezpieczenie) urządzeń infrastruktury technicznej – sieci kanalizacji sanitarnej, wodociągowej i 
energetycznej 
 
5.4. Parametry techniczne: 
- chodnik szer. 1,5 - 2,0m,  
- poszerzenie jezdni  szer. 0,5m  
 
5.5. Konstrukcja nawierzchni 
 
Chodnik  
• 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara.  
• 3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4  
• 15cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 10cm  warstwa mrozoochronna: mieszanka związana cementem C1,5/2≤4,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
Razem: 36cm 
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.II 
 
Zjazdy indywidualne – wariant I  
• 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.  
• 3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4  
• 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 10cm warstwa mrozoochronna: mieszanka związana cementem C1,5/2≤4,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
• 10cm warstwa ulepszonego podłoŜa z mieszanki niezwiązanej o CBR≥20% 
Razem: 51cm 
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.II 
 
Zjazdy indywidualne – wariant II  
• 4cm warstwa ścieralna z mieszanki asfaltowej AC8S,  
• 4cm warstwa wiąŜąca z mieszanki asfaltowej AC11W 
• 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 10cm warstwa mrozoochronna: mieszanka związana cementem C1,5/2≤4,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
• 13cm warstwa ulepszonego podłoŜa z mieszanki niezwiązanej o CBR≥20% 
Razem: 51cm 
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.II 
 
Zjazdy i skrzy Ŝowania z drogami bocznymi, nawierzchnia z betonu as faltowego 
       - kategoria ruchu KR-1 (km 9+770,2, km 10+06 3,6, km 10+132,7) 
• 4cm warstwa ścieralna z mieszanki asfaltowej AC8S,  
• 5cm warstwa wiąŜąca z mieszanki asfaltowej AC11W 
• 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 22cm warstwa mrozoochronna: mieszanka związana cementem C1,5/2≤4,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
Razem: 51cm 
 
Zjazdy publiczne, nawierzchnia z kostki brukowej  
 - kategoria ruchu KR-1 (km 10+749,2, km 10+777,8) 
• 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.  
• 3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4  
• 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 22cm warstwa mrozoochronna: mieszanka związana cementem C1,5/2≤4,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
Razem: 51cm 
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Poszerzenie jezdni po stronie projektowanego chodni ka, zatoka autobusowa  
• 4cm warstwa ścieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70  
• 6cm warstwa wiąŜąca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70 
• geosiatka zespolona z włókniną o wytrzym. 50/50/kNm 
• 10cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki mineralno asfaltowej AC22P 50/70 
• 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
• 18cm  warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej cementem C3/4≤6,0MPa  
  wg PN-EN 14227-1 
• 25cm warstwa ulepszonego podłoŜa z mieszanki niezwiązanej o CBR≥35% 
Razem: 83cm 
 
5.6.  Chodnik 

Opracowano budowę chodnika po lewej stronie drogi: 
a. szerokości 2,0 m przy krawędzi jezdni w kilometrze: 

- km 9+450,0 – 9+721,2 
- km 9+741,7 - 10+001,4, 
- km 10+752,2– km 10+890,0, 

 
b. szerokości 1,5 m poza rowem/ rowem krytym w kilometrze: 

- km 10+001,4 – km 10+752,2. 
 

5.7.  przebudowa zatoki autobusowej 
W ramach budowy chodnika zaprojektowano przebudowę zatoki autobusowej Borek Stary, 

SkrzyŜowanie po lewej stronie drogi, nr ewid. przystanku 17, 
Parametry zatoki autobusowej: 

• zatoka autobusowa: 
 - długość krawędzi zatrzymania -20m, 
 - szerokość - 3,00m, 
 - szerokość peronu - 2,00m, 
 - skos wyjazdowy z drogi 1:8, 
 - skos wjazdowy na drogę 1:4. 
• Peron-chodnik szerokości 2,00m 
• nawierzchnia zatoki - beton asfaltowy 

 
Istniejąca wiata przystankowa będzie zdemontowana a następnie zamontowana w nowej 

lokalizacji. 
Zgodnie z rozporządzeniem Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

1999.03.02 / Dz.U. nr 43 z dnia 1999.05.14 poz. 430/, w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, wiata będzie zamontowana w odległości 
co najmniej 1,5m  od krawędzi zatoki autobusowej. Skrajnia pionowa wynosić będzie min. 2,5m. 
 
5.8. Roboty ziemne i przygotowawcze.  

Roboty ziemne polegają na wykonaniu: 
- odhumusowaniu terenu pod proj. chodnik  
- wykopów pod projektowany chodnik, poszerzenie jezdni 
- wykopów pod projektowany rów kryty 
- nadsypaniu gruntem niewysadzinowym (sypkim) kategorii II róŜnicy pomiędzy projektowanym 

chodnikiem i istniejącym terenem- grunt z dowozu. 
 

5.9.  Istniej ące zjazdy indywidualne i publiczne  
Przewidziano przebudowę istniejących zjazdów: 
- po lewej stronie drogi na odcinku z projektowanym chodnikiem, 
Pod zjazdami istniejące przepusty rurowe będą przebudowane lub rozebrane ze względu na 

budowę rowu krytego.  
 

5.10.1 Opis. 
Rozwiązania projektowe przepustu pod istniejącymi zjazdami 
- rury z tworzywa sztucznego (PEHD) Ø400-600mm posadowione na ławie gr. 15-20cm z piasku 
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- umocnienie skarpy wylotu przepustu kostką brukową ułoŜoną na ławie gr.15cm z betonu C12/15, 
Sposób wykonania zgodny z załączonym rysunkiem nr  „Plan sytuacyjny”, „Profil podłuŜny”, i 

rys. „Szczegół zjazdu”, oraz zestawieniem tabelarycznym zjazdów –„tabela zjazdów” 
 
5.11. Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z projektowanego chodnika  oraz z połowy jezdni (po stronie 
projektowanego chodnika) będą odprowadzone do rowów przydroŜnych. 

W ramach budowy chodnika istniejące odwodnienie drogi zostanie przebudowane.  
Zaprojektowano: 

 
5.11.1. rowy kryte: 

a. po lewej stronie drogi w kilometrze: 
- km 9+580,2 – km 9+665,3 – strona lewa   
- km 10+123,0 – km 10+249,9 – strona lewa  ( od WL6 do WL11 ) 
- km 10+813,2 – km 10+836,9 – strona lewa  ( od WL19 do WL20 ) 
 b. na rowie stokowym po lewej stronie drogi w kilometrze:  
- km 10+658 – rów kryty dł.4m 
- km 10+687 – rów kryty dł.4,3m 

Na w/w odcinkach zaprojektowano chodnik przy krawędzi jezdni lub na koronie rowu. W tym 
miejscu wcześniej był rów otwarty, a woda opadowa z jezdni spływała do rowu otwartego 
powierzchniowo. Ze względu na budowę chodnika i ograniczenie pasa drogowego zaprojektowano 
budowę rowu krytego.  
Projektowane rowy kryte będą nawiązane: 

- do istniejących rowów otwartych za pośrednictwem projektowanych wlotów lub wylotów, 
- do istniejących przepustów pod koroną drogi za pośrednictwem projektowanych studni 

połączeniowych, 
Rury przewodowe - średnice i materiały 
Rury przewodowe o średnicy Ø400 - Ø500mm zaprojektowano z rur PEHD   
Rury przewodowe o średnicy Ø800 - Ø1000mm zaprojektowano z rur Ŝelbetowych   
 
Zestawienie długości kanalizacji i studzienek 
średnica Zakres od -do Zakres od km –do km Długość[m] 

Rura 
przewodowa 
Ø 400mm  

od WL1A do WL1 
 
 
 

km 9+580,2 – km 9+665,3 
 
 
 

88,2 
 
 
 

razem   88,2mb 
Rura 
przewodowa 
Ø 500mm  

od WL7 do S3 
od WL8 do S4 
od S6 do WL11 
od WL12 do WL13 
od WL15 do WL16 
od WL19 do WL20 

km 10+132,7 
km 10+132,7 
km 10+243,9 – km 10+249,9 
km 10+658,0 
km 10+687,0 
km 10+813,2 – km 10+836,9 

6,0 
6,5 
6,0 
4,0 
4,3 
22,1 

razem   48,90mb 
Rura 
przewodowa 
Ø 800mm  

od WL6 do S4 km 10+123,0 – km 10+139,5 17,0 

razem   17,0mb 
Rura 
przewodowa 
Ø 1000mm  

od S4 do WL10 km 10+139,5 – km 10+249,9 107,7 

razem   107,7mb 
Studnia 
rewizyjna 
Ø 1000mm 

S1A, S1,S2, 
 

 3szt. 

Studnia 
rewizyjna 
Ø 1400mm 

S3, S7  2szt. 

Studnia 
rewizyjna 
Ø 1800mm 

S5, S6  2szt. 
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Studnia 
rewizyjna 
Ø 2000mm 

S4  1szt. 

Wpusty 
uliczne 
boczne 

W1 -W10, W12 - W13  12szt. 

Wpust 
uliczny 
„płaski” 

W2a, W10a, W11,   3szt. 

 
MontaŜ rowu krytego 

Prace sieciowe wykonywane będą w wykopach liniowych szerokości równej średnicy rury 
przewodowej  plus 2x40cm,  o ścianach pionowych,  umocnionych balami drewnianymi.  Zakłada 
się, Ŝe 85% robót ziemnych wykonane będzie mechanicznie.  

Rury przewodowe będą montowane na ławie z piasku gr. 15cm (lub gr.25 z kruszywa - rury 
Ŝelbetowe Ø800-1000) 

MontaŜ rur przewodowych naleŜy rozpocząć od studni zgodnie z projektowanymi rzędnymi. 
UłoŜony odcinek - po uprzednim sprawdzeniu prawidłowości jego spadku – wymaga 
ustabilizowania przez wykonanie obsypki ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum 
10cm ponad wierzch rury. W końcowej fazie robót, obsypkę uzupełnia się do projektowanej 
rzędnej  

Zasypka rur przewodowych rowu krytego 
zasypka rur przewodowych składa się z dwóch warstw: 

- warstwy ochronnej o wysokości 30 cm ponad wierzch przewodu 
- warstwy do wysokości określonych poniŜej.  

Zasypanie kanału naleŜy przeprowadzić w trzech etapach: 
Etap I   – wykonać warstwę ochronną rury kanałowej z wyłączeniem odcinków na  złączach 
Etap II – po próbie szczelności złączy rur kanałowych, wykonać warstwę ochronną w miejscach 
połączeń 
Etap III – zasyp wykopu piaskiem, z jednoczesnym zagęszczaniem oraz  rozbiórką deskowań i 
rozpór ścian wykopów.          

Warstwę ochronną (30cm ponad wierzch rury) wykonuje się z piasku sypkiego, bez grud i 
kamieni. Zagęszczenie tej warstwy przeprowadzić z zachowaniem szczególnej ostroŜności, z 
uwagi na kruchość materiału rur. Warstwę tę naleŜy ubić starannie po obu stronach przewodu. 
Zasypkę i ubijanie gruntu w strefie ochronnej przewodu naleŜy wykonać warstwami. Grubość 
ubijanej warstwy nie moŜe przekroczyć 1/3 średnicy rury, maksymalnie 10cm. Zasypkę z piasku 
zagęścić do min. 95% wg standardowej  normy Proctora. 
 
Studnie rewizyjne i połączeniowe 

Studnie wykonać jako prefabrykowane. Połączenie kręgów za pomocą uszczelek. Studnie z 
kręgów prefabrykowanych DN1000-1400, z wodoszczelnego betonu C45/55 o nasiąkliwości 
mniejszej niŜ 4% mającego podwyŜszoną odporność na korozję pozwalającego pracować im bez 
Ŝądnych zabezpieczeń w gruncie nawodnionym o stopniu agresywności ma ( średni) PN-EN 206-1 

Studnie wykonać z płytą i włazami, o nośności dostosowanej do przewidywanych obciąŜeń.  
  

Zaleca się wykonywanie wykopów w porach suchych i bezdeszczowych.  
  

Po zamontowaniu proj. studni, naleŜy wykonać nasyp z piasku do wysokości spodu konstrukcji 
projektowanego pobocza. Równomiernie zagęszczać obsypkę unikając nierównomiernego nacisku 
gruntu na ścianki. 
 

Wszystkie elementy betonowe i Ŝelbetowe układane w ziemi naleŜy zabezpieczyć 
przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnętrznych środkiem bitumicznym 
np. Bitizolem „R” lub lepikiem asfaltowym. 

 
Projektowane wloty przykanalików do rowu 
Wyloty umocnić otuliną betonową z betonu C12/15. Przed wylotem wykonać osadnik. Skarpę 

rowu umocnić płytami betonowymi.  Corocznie naleŜy konserwować w/w odcinek.  
Całość wykonać zgodnie z załączonym szczegółem  
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Wpusty uliczne 
Projektowane wpusty deszczowe wykonać z betonowych elementów prefabrykowanych o 

średnicy D=500mm, bez syfonu lecz z osadnikiem, pierścieniem odciąŜającym i Ŝeliwnym 
wpustem ściekowym bocznym  klasy D400.  
  

Przykanaliki od wpustów deszczowych 
Przykanaliki od wpustów deszczowych projektuje się z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych, 

jednowarstwowych, z uszczelką, typ cięŜki klasy „S” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o 
średnicy D=200mm, łączonych na wcisk.  Przejścia rur przykanalików przez ściany studni wykonać 
w  tulejach ochronnych - przejściach szczelnych. 
Prace sieciowe wykonywane będą w wykopach liniowych szerokości 0,9m,  o ścianach pionowych. 
Zasady prowadzenia wykopów i zasypki są analogiczne jak dla rur przewodowych 
 
5.11.2. przebudowa i budowa rowów otwartych 

a. po prawej stronie drogi w kilometrze: 
- km 9+470– km 9+584 

b. po lewej stronie drogi w kilometrze: 
- km 9+567 – km 9+580,2 (do WL1A) 
- km 9+665,3 - km 9+726,0 
- km 9+741,2 - km 9+750,0, 
- km 9+780,0 - km 10+123,0 
- km 10+137,0 – km 10+741,5 
- km 10+782,0 – km 10+813,2 
- km 10+836,9 – km 10+884,0 

Woda z jezdni będzie wprowadzana do rowu powierzchniowo lub za pośrednictwem 
projektowanych wpustów ulicznych. Ze względu na kształt terenu i ograniczenia szerokości pasa 
drogowego przebudowywany lub projektowany rów odcinkowo będzie wykonany ze skarpami o 
nachyleniu mniejszym niŜ 1:1,5. Związku z powyŜszym  skarpy i dno rowu będą umocnione płytami 
betonowymi aŜurowymi lub korytkiem betonowym. 

I tak projektowane umocnienie rowu i skarp będzie miało miejsce w kilometrze drogi 
 

Umocnienie rowu Korytko betonowe Płyty betonowe 
aŜurowe 

kilometraŜ 
Stron

a 
drogi 

Ściek 
korytko

wy   
Wys. 26 

dł. 
mocnienia 

Korytko 
kolejowe 

dł. 
mocnienia 

dł. umocnienia 

9+470 – 9+521,5 P 48    (0,4+0,4)*48,0 
9+521,5 – 9+564,0 P     (0,4+0,4+0,4)*42,5 
9+564,0 – 9+584,0 P 21    (0,4+0,4)*21,0 
9+567,0 - 9+580,2 L   5  1,8*5,0 
9+665,3 - 9+695,0 L    21  
9+695,0 - 9+726,0 L 32    3,6*16 

9+741,2 - km 9+750,0 L 9    60m2 
9+780,0 - 9+882,8 L   103  2,4*103,0 
9+891,9 - 9+995,8 L    104 2,4*12 

10+009,8 - 10+123,0 L   101,5  0,6*22+1,2*26+1,8*23 
10+249,9 – 10+423,0 L   131  0,6*22 
10+423,0 – 10+501,6 L     (0,6+0,4)*67 
10+600,0 – 10+690,0 L     (1,8+0,4)*79,0 
10+790,0 – 10+813,2 L     (0,6+0,4+1,2)*30,0 
10+836,9 – 10+884,0 L     (0,6+0,4+1,2)*48,0 
 

5.11.3. wlot rowu do rzeki Chmielnik  
Zabezpieczenie dna rzeki będzie wykonane narzutem kamiennym o grubości kamienia 30-50cm 

(narzut z brzegu) śr. gr. 60cm (min.50cm, max.70cm) na długości 5m w górę i 10m w dół rzeki od 
osi umocnionego rowu 

 Zabezpieczenie skarpy rzeki będzie wykonane narzutem kamiennym o grubości kamienia 30-
50cm śr. gr. 60cm (min.50cm, max.70cm) na warstwie geotkaniny na długości 5m w górę i 10m w 
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dół rzeki od osi umocnionego rowu 
Roboty będą wykonywane ręcznie (palisada z faszyny, montaŜ geotkaniny itp.) lub z 

wykorzystaniem sprzętu mechanicznego (wykonanie narzutu kamiennego z głazów o średnicy 30-
50cm). 

Roboty z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego będą prowadzone ze stanowisk brzegowych 
bez konieczności wjazdu do koryta cieku. 
 

Czas wykonywania robót związanych z umocnieniem skarp i koryta rzeki Chmielnik będzie 
ograniczony do niezbędnego minimum (około 5 dni) przy niskim stanie wód, poza okresem tarła 
ryb, tzn. od lipca do grudnia.  

 
Całość robót wykonać zgodnie z rys. nr 20 "szczegół umocnienia dna i skarpy rzeki poniŜej wylotu 
WL4 i WL5 
 
5.11.4. Opis urz ądzeń słu Ŝących do oczyszczania wód deszczowych i roztopowych 

Zgodnie § 19 pkt. 2 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie 
warunków, jakie naleŜy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie 
substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego /Dz.U. nr 137, poz. 984/: wody 
opadowe lub roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne 
pochodzące z dróg klasy „G” –główne wymagają oczyszczenia przed wprowadzeniem do wód lub 
do ziemi i wód powierzchniowych 

Związku z powyŜszym projektowane wpusty uliczne będą wyposaŜone w osadnik. 
a. wpust uliczny z osadnikiem 
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urządzenia w zaleŜności od potrzeb.  
Kontrola obejmuje: 

1. wizualną ocenę stanu technicznego elementów 
2. usunięcie zgromadzonych liści i innych zanieczyszczeń pływających 
3. sprawdzenie ilości zgromadzonego osadu 

Sprawdzenie ilości zgromadzonego osadu dokonuje się za pomocą łaty mierniczej. Ilość 
zgromadzonego osadu nie moŜe przekraczać ok. 1/3 – 1/2 pojemności czynnej. W przypadku 
stwierdzenia takiego poziomu wypełnienia osadem, naleŜy przystąpić do czyszczenia urządzenia.  
Usuwanie zgromadzonego osadu powinno być wykonywane przez koncesjonowaną firmę 
dysponującą odpowiednim sprzętem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczeń oraz 
posiadającą odpowiednie zezwolenia. 
UŜytkownik zobowiązany jest do rejestracji ilości zanieczyszczeń. KaŜde czyszczenie naleŜy 
odnotować podając firmę serwisującą, środek transportu oraz miejsce utylizacji 
 

Osadniki, zapewnią oczyszczenie wód opadowych poniŜej wymaganych wartości: 
- zawiesina 100 mg/1 
-substancje ropopochodnych 15 mg/l. 
 

5.12. Przebudowa przepustów pod korona drogi  

5.12.1. przebudowa przepustu rurowego  Ø1200 w kilo metrze drogi km 10+139,5 
Ze względu na ograniczenia terenowe związane z projektowanym chodnikiem, aby umoŜliwić 

swobodny spływ wód deszczowych z przebudowywanych rowów przydroŜnych, zaprojektowano 
przebudowę istniejącego przepustu pod koroną drogi.  

Jest to przepust Ŝelbetowy  z rur o średnicy Ø1200mm. 
Przebudowa przepustu polegać będzie na jego przedłuŜeniu o 1m wraz z wykonaniem studni 

połączeniowej S4 
Studnia łączyć będzie projektowany rów kryty po lewej stronie drogi z istniejącym przepustem.   

 
Rozwiązania projektowe  przebudowywanego  przepustu 
- Studnia połączeniowa S4 będzie wykonana jako Ŝelbetowa, prefabrykowana Ø2000m. Studnia 
będzie wyposaŜona w właz Ŝeliwny  Ø600, usytuowany w poziomie projektowanego chodnika 
 
 
 
 



 22 

5.12.2. przebudowa przepustu rurowego  Ø800 w kilom etrze drogi km 10+826,6 
Ze względu na ograniczenia terenowe związane z projektowanym chodnikiem, aby umoŜliwić 

swobodny spływ wód deszczowych z przebudowywanych rowów przydroŜnych do przepustu, 
zaprojektowano przebudowę istniejącego przepustu pod koroną drogi.  

Jest to przepust Ŝelbetowy  z rur o średnicy Ø800mm. 
Przebudowa przepustu polegać będzie na przedłuŜeniu przepustu o projektowaną studnię 

połączeniową S7. 
Studnia łączyć będzie projektowany rów kryty po lewej stronie drogi z istniejącym przepustem.   

 
Rozwiązania projektowe  przebudowywanego  przepustu 
- Studnia połączeniowa S7 będzie wykonana jako prefabrykowana Ø1400.  Studnia będzie 
wyposaŜona w właz Ŝeliwny  Ø600, usytuowany w poziomie projektowanego chodnika 
 
5.13. Urządzenia techniczne drogi 

W ciągu przedmiotowego odcinka drogi w obrębie mostów, przepustów pod koroną drogi i w 
miejscu wysokich nasypów zainstalowane są  stalowe skrajne bariery drogowe.  

Ze względu na budowę chodnika zachodzi konieczność ich przebudowy poza krawędź 
chodnika. Istniejące bariery w ciągu projektowanego chodnika zostaną przebudowane na 
barieroporęcze - typ H1 W3 A. 

Dodatkowo zaprojektowano montaŜ dodatkowych zabezpieczeń – balustrad chodnikowych U-
11a. 

Lokalizacja projektowanych barieroporęcz, balustrad U-11a 

lokalizacja 
Długo ść 

demontowanej 
bariery 

Długo ść 
montowanej 

bariero por ęczy 
typ H1 W3 A 

Długo ść montowanej 
balustrady  

U-11a 

9+516,0 –9+568,0 52 52  
9+575,0 –9+625,0   50 
9+664,0 - 9+674,0   10 
9+681,2 - 9+721,2  40  
9+709,2 – 9+721,2 12   
9+741,7 – 9+761,7 12 20  
9+780,0 – 9+884,0   104 
9+892,0 – 9+997,0   105 
10+028 – 10+058   30 
10+100 - 10+124   26,5 
Km 10+129   5 
Km 10+137   5 
km 10+139,5 16   
Km 10+245,7   5 
Km 10+249,9   5 
10+656 – 10+691   5+35+5 
10+790,0 – 10+815,0   25 
10+837,0 – 10+885,0   48 

Razem 92 112 463,5 
 

6. Organizacja ruchu 
Organizacja ruchu na czas stały jest przedmiotem odrębnego opracowania. 

 
7.      Urządzenia obce 
Lokalizacja urządzeń obcych występujących w obrębie pasa drogowego  jest naniesiona na mapie 
do celów projektowych. 

Projektowany chodnik będzie wykonany w poziomie istniejącego terenu lub nieco wyŜej.   
Przed przystąpieniem do robót na określonym odcinku naleŜy: 

• ustalić wstępne połoŜenie: przewodów na podstawie planów syt.-wys. oraz wykonania 
próbnych wykopów,  

• ustalić faktyczne usytuowanie i głębokość posadowienia istniejącej infrastruktury 
podziemnej poprzez ich ręczne odkopanie z zachowaniem środków ostroŜności 
odpowiednio do danego rodzaju przewodu 



 23 

• wystąpić do zainteresowanych stron z informacją o terminie realizacji prac budowlanych i 
ich zakończeniu oraz wykonywać roboty pod nadzorem zainteresowanych stron, 

• Wbudowane elementy naleŜy oznakować zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od właściciela 
infrastruktury 

• Wszystkie prace montaŜowe i demontaŜowe naleŜy wykonywać zgodnie z obowiązującymi 
przepisami BHP. 

 
7.1. Sieć telekomunikacyjna napowietrzna 

Proj. chodnik nie koliduje z istniejącą siecią telekomunikacyjną napowietrzną. Odległości 
pionowe oraz poziome proj. el. drogowych od istniejącej sieci będą zachowane 

Związku z powyŜszym nie przewiduje się dodatkowych zabezpieczeń. 
 
7.2. Sieć telekomunikacyjna podziemna 
- istniejące kable telekomunikacyjne kolidujące z projektowanym rowem po prawej stronie drogi w 
km 9+470 - km 9+584 w miejscach kolizyjnych naleŜy zabezpieczyć rurami osłonowymi 
dwudzielnymi Ø160 oraz ławą betonową o wymiarach 0,80 x0,10 (beton C12/15) 

 
7.3. Sieć energetyczna napowietrzna 

Proj. chodnik nie koliduje z istniejącą siecią energetyczną napowietrzną. Odległości pionowe 
oraz poziome proj. el. drogowych od istniejącej sieci będą zachowane 

Związku z powyŜszym nie przewiduje się dodatkowych zabezpieczeń. 
 
7.4. Sieć energetyczna podziemna 
- istniejące kable energetyczne naleŜy zabezpieczyć rurami osłonowymi dwudzielnymi Ø110 w 
miejscach kolizji z projektowaną budową chodnika; 
 
7.5. Sieć wodoci ągowa 
- głębokość posadowienia istniejącej sieci wodociągowej od projektowanego terenu nie będzie 
mniejsza od normowej głębokości wynoszącej min. 1,4m. 
- w miejscu projektowanego rowu krytego Ø1000 naleŜy istniejący przyłącz sieci wodociągowej Ø25 
zabezpieczyć rurą osłonową stalową dwudzielną Ø90. 
 
7.6. Sieć gazowa 

Istniejąca sieć gazowa nie wymaga przebudowy i dodatkowych zabezpieczeń.  
Minimalne przykrycie istniejącej sieci gazowej na poziomie 1,0 m licząc od górnej tworzącej 

gazociągu / rury osłonowej do projektowanego poziomu jezdni i chodnika, przy czym nie mniej niŜ 
0,5 m od spodu konstrukcji nawierzchni będzie zachowane. 
Istniejące oznakowanie naleŜy odtworzyć 
 
8. Wycinka drzew 
Ze względu na  kolizję z projektowanym chodnikiem przewiduje się wycinkę 22 drzew  o 
obwodzie pnia– rys. nr 2-3 „Plan sytuacyjny” 

L.p. gatunek drzewa/krzewu 
obwód pnia drzewa (cm) 

(mierzony na wysokości 1,3 
m od podstawy) 

kilometraŜ drogi 

1 świerk pospolity 56 km 10+050 

2 świerk pospolity 62 km 10+050 

3 Ŝywotnik 20m2 km 10+080 

4 tuja 10m2 km 10+100 

5 Olsza szara 40 km 10+090 

6 Olsza szara 54 km 10+110 

7 Olsza szara 28 km 10+130 

8 klon zwyczajny 82 km 10+160 
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9 klon zwyczajny 67 km 10+160 

10 klon zwyczajny 48 km 10+170 

11 
12 klon zwyczajny 64+63 km 10+180 

13 brzoza brodawkowata 32 km 10+620 

14 brzoza brodawkowata 43 km 10+630 

15 brzoza brodawkowata 40 km 10+640 

16 brzoza brodawkowata 32 km 10+660 

17 brzoza brodawkowata 35 km 10+670 

18 brzoza brodawkowata 70 km 10+690 

19 Topola biała 38 km 10+700 

20 Topola biała 40 km 10+710 

21 Wierzba pospolita 195 km 9+550 

22 Wierzba pospolita 200 km 9+550 

 
Prace związane z usunięciem drzew będą wykonane poza okresem lęgowym ptaków tj od 16 

października do ko ńca lutego 
Zakres wycinki ograniczono do niezbędnego minimum zachowując istniejące zadrzewienie w 

stanie naturalnym jako element zagospodarowania. 
Przy wykonaniu robót drogowych wykonawca będzie musiał zwrócić szczególną uwagę na 

ochronę istniejących drzew przed uszkodzeniem przez sprzęt mechaniczny, a ewentualne 
uszkodzenia mechaniczne zabezpieczyć pastami ogrodniczymi (typu Funaben) lub farbą 
emulsyjną z roztworem środka grzybobójczego. 
Naruszenie bryły korzeniowej przy wykonywaniu wykopów powinno odbywać się w krótkim czasie. 
 
9. Wielko ść podstawowych robót  
 Chodnik z kostki brukowej betonowej szarej gr. 6cm -   2 205 m2 

Zjazdy indywidualne z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8cm-     347 m2 
Zjazdy indywidualne i skrzyŜowania  - beton asfaltowy -      561 m2 
poszerzenie jezdni - beton asfaltowy           955 m2 
zatoka autobusowa - beton asfaltowy           114 m2 

 
10. Ochrona środowiska . 

Projektowana przebudowa drogi polegająca na budowie chodnika nie znajduje się na 
obszarach chronionych ustanowionych w trybie ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 
92, poz. 880 z póź, zm.), występowania cennych zbiorowisk roślinnych, a takŜe siedlisk ptaków i 
zwierząt spełniających kryteria dyrektyw 79/409/EWG i 92/43/EWG, i zgłoszonych do objęcia 
ochroną w formie obszarów Sieci Natura 2000, oraz nie będzie miało wpływu, na jakość i zdolność 
do odtwarzania zasobów naturalnych.  

NajbliŜej połoŜone obszary chronione to: 
- obszar natura 2000 - obszar siedliskowy, Wisłok Środkowy z Dopływami - kod PLH180030,  
- obszar natura 2000 - obszar siedliskowy, Nad Husowem - kod PLH180025,  
Droga przebiega równieŜ na granicy HyŜnieńsko-Gwoźnickiego Obszaru Chronionego 

Krajobrazu 
 
Przebudowa drogi nie spowoduje zagroŜeń dla środowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu 
emisji pyłów do atmosfery powyŜej 20%. 

Droga  nie znajduje się na obszarze objętym programem „Natura 2000”.   
Do prac transportowych i montaŜowych stosowane będą maszyny i urządzenia sprawne 

technicznie. 
Teren, na którym będzie zlokalizowane zaplecze budowy będzie odpowiednio zabezpieczony, 
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aby zapobiec przedostawaniu się zanieczyszczeń (szczególnie substancji ropopochodnych) do 
środowiska gruntowo-wodnego. 

Eliminowana będzie praca maszyn i urządzeń na biegu jałowym. 
Prace budowlane będą prowadzone w godzinach dziennych. 
Zabezpieczenie ścieków bytowych w przenośnych urządzeniach sanitarnych, które będą 

okresowo opróŜniane przez specjalistyczną firmę i wywoŜone do najbliŜszej oczyszczalni ścieków. 
Zlokalizowanie zaplecza budowy poza miejscem przepływającego cieku, bez naraŜania wód 

tego cieku na zanieczyszczenie stosowanymi materiałami budowlanymi 
Zapewniony będzie odzysk lub unieszkodliwianie odpadów, powstałych w okresie prowadzenia 

prac budowlanych, przez uprawnionego odbiorcę. 
Masy ziemne uzyskane w wyniku prowadzonych robót ziemnych zostaną wywiezione na 

składowisko odpadów. 
 
W trakcie realizacji inwestycji wykonawca będzie korzystał z własnych materiałów budowlanych 

tj. kruszywo, beton cementowy, kostka brukowa, rury kanalizacyjne, posiadające odpowiednie 
atesty dopuszczające do stosowania w budownictwie. 

Do wykonywania zadania nie będzie uŜywana woda, paliwa oraz inne materiały i surowce poza 
materiałami niezbędnymi do wykonania planowanej inwestycji .  

W fazie budowy nie będą powstawały odpady niebezpieczne. Odpady w trakcie budowy 
zostaną prawidłowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi związanymi z gospodarką 
odpadami. 

Planowana inwestycja nie będzie utrudniać dostępu do drogi publicznej właścicielom sąsiednich 
działek i nie pozbawi ich moŜliwości korzystania z mediów. Inwestycja nie spowoduje zwiększenia 
hałasu, wibracji, zakłóceń elektrycznych, promieniowania oraz zanieczyszczenia powietrza, wody 
lub gleby. 
 

11.  Ochrona konserwatorska 
  

Droga na odcinku projektowanej przebudowy, budowy chodnika, nie znajduje się na obszarze 
objętym ochroną Konserwatora Zabytków. 
 

12.  Uwagi 

- Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie z 
zachowaniem szczególnej ostroŜności i pod nadzorem pracownika uŜytkownika sieci. 

Lokalizacja urządzeń obcych jest naniesiona na mapie do opiniodawczych. 
Przed przystąpieniem do robót na określonym odcinku naleŜy: 

- ustalić wstępne połoŜenie: przewodów na podstawie planów syt.-wys. oraz wykonania próbnych 
wykopów,  
- ustalić faktyczne usytuowanie i głębokość posadowienia istniejącej infrastruktury podziemnej 
poprzez ich ręczne odkopanie z zachowaniem środków ostroŜności odpowiednio do danego 
rodzaju przewodu 
- wystąpić do zainteresowanych stron z informacją o terminie realizacji prac budowlanych i ich 
zakończeniu oraz wykonywać roboty pod nadzorem zainteresowanych stron. 
- Całość robót naleŜy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami branŜowymi i BHP. 
- Roboty realizować zgodnie z warunkami technicznymi. 
- Wszelkie uŜyte materiały powinny posiadać certyfikaty i aprobaty techniczne. 
- Materiały rozbiórkowe naleŜy zutylizować. Wykonawca robót przedstawi kartę utylizacji 
materiałów z rozbiórki. 
-  Po wykonaniu robót budowlanych wykonać powykonawczą inwentaryzacje . 
 

Projektował, 

 































Odl. ZuŜycie Nadm. obj.

humus wykop nasyp humus wykop nasyp humus wykop nasyp na miej. wykop
 m2 m2 m2

 m2 m m3 m3 m3 m3

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.

razem: 1117 1624 3156 1504 -1531

-57,93
0,78 1,72 2,96 22,30 17,39 38,24 66,01 38,24 -27,76

30,62 67,98 125,91 67,980,98 2,17 4,01 31,40

-6,38
0,81 2,25 2,71 9,70 7,81 21,78 26,29 21,78 -4,51

19,42 56,39 62,78 56,390,73 2,12 2,36 26,60

10884,25 0,66 1,60   1,90   
10867,70 0,90 1,83   4,02   
10836,30 1,05 2,50   4,00   
10826,60 0,56 1,99   1,42   

52,50
0,45 3,25 1,85 30,20 13,59 98,15 55,87 55,87 42,28

15,42 89,00 36,51 36,510,55 3,15 1,29 28,30

-30,78
1,08 1,11 1,89 27,50 29,70 30,39 51,98 30,39 -21,59

26,87 6,35 37,13 6,351,00 0,24 1,38 27,00

-33,40
0,90 0,40 1,03 29,00 26,10 11,60 29,73 11,60 -18,13

57,35 26,50 59,90 26,500,79 0,37 0,83 72,60

-61,88
0,72 0,12 1,21 30,60 22,03 3,52 36,87 3,52 -33,35

40,68 8,02 69,91 8,020,71 0,14 1,22 57,30

-10,13
0,73 0,39 0,77 29,80 21,75 11,62 22,95 11,62 -11,32

23,07 12,45 22,58 12,450,70 0,38 0,68 33,20

-1,44
0,61 0,30 0,56 77,50 47,28 23,25 43,01 23,25 -19,76

5,58 3,83 5,27 3,830,62 0,43 0,59 9,00

-27,27
0,74 0,42 0,98 28,00 20,72 11,62 27,44 11,62 -15,82

5,43 -32,55
0,75 0,27 1,28 27,00 20,12 7,16 34,43 7,16

61,23 14,73 -46,50
0,62 0,18 1,23 31,00 19,22 5,43 37,98

1,98 31,00 21,55 14,73

10800,00 0,90 2,25   3,30   
10769,80 0,00 4,25   0,40   
10741,50 1,09 2,04   2,18   
10714,00 1,07 0,17   1,60   
10687,00 0,92 0,30   1,15   
10658,00 0,88 0,50   0,90   
10585,40 0,70 0,23   0,75   
10554,80 0,74 -      1,66   
10497,50 0,68 0,28   0,78   
10467,70 0,78 0,50   0,76   
10434,50 0,61 0,25   0,60   
10357,00 0,61 0,35   0,51   
10348,00 0,63 0,50   0,66   
10320,00 0,85 0,33   1,30   
10293,00 0,64 0,20   1,25   

20,50
45,17
28,18

10231,00 0,79 0,80   2,75   
0,88 0,73 3,13

22,13
20,94
25,31
25,06

20,94
21,90
24,32
22,71

1,17
1,14
0,97

5,58
10,55
10,39
14,99
10,46
12,32
13,96

0,69
0,71
0,86
0,94

0,77
0,81
0,83
0,84

0,94
0,78
0,74
0,72

0,75
1,14

1,10

0,75
0,66
0,48
0,54

1,40
1,27
1,31
0,99

0,60
0,77
0,98
1,38

0,85
1,02
1,31
0,96

0,85
0,82
0,55
0,86

0,70
0,74
0,80
0,81

1,11
1,08
0,79
0,77

0,44
0,63
0,87
1,40

1,28
0,70
0,80
0,51

1,17
1,58
1,21
1,33

Powierzchnia Powierzchnia śr. Objętość

0,37
0,45

0,41 3,57

0,75
0,79

21,46 -80,74
10198,00 0,65   3,50   0,97

33,00 29,04 23,93 103,13

10168,80 0,82   3,50   
0,74 3,50 29,20 21,46 102,20

184,07 23,28 -160,79
10129,00 0,35   5,75   

0,59 4,63 39,80 23,28
6,16 70,14 6,16 -63,98

-43,82
10111,40 0,35   2,22   

0,35 3,99 17,60

10084,60 0,21   1,61   
0,28 1,92 26,80 7,50 51,32 7,50

15,24 -16,72
10055,00 0,82   0,55   

0,52 1,08 29,60 15,24 31,97
15,59 15,59 1,78

10025,30 0,35   0,50   
0,59 0,53 29,70 17,37

36,34 52,49 36,34 -16,15
-42,84

9993,00 1,90   2,75   
1,13 1,63 32,30

9965,80 1,35   3,65   
1,63 3,20 27,20 44,20 87,04 44,20

39,55 -63,73
9936,50 1,35   3,40   

1,35 3,53 29,30 39,55 103,28
92,89 38,35 -54,54

9909,30 1,47   3,43   
1,41 3,42 27,20 38,35

38,76 91,80 38,76 -53,04
-55,12

9882,10 1,38   3,32   
1,43 3,38 27,20

29,40 37,04 92,17 37,0421,17
-56,60

9852,70 1,14   2,95   
1,26 3,14

29,10 37,25 93,85 37,2521,39
-55,02

9823,60 1,42   3,50   
1,28 3,23

29,90 44,55 99,57 44,5523,32
-86,53

9793,70 1,56   3,16   
1,49 3,33

43,70 82,16 168,68 82,1640,86
-14,56

9750,00 2,20   4,56   
1,88 3,86

8,80 25,96 40,52 25,969,64
9741,20 3,70   4,65   

2,95 4,61

-61,60
9720,70 3,70   6,30   

28,00 74,20 135,80 74,2031,78
-26,72

9692,70 1,60   3,40   
2,65 4,85

27,40 43,84 70,56 43,8420,55
-0,71

9665,30 1,60   1,75   
1,60 2,58

28,60 48,62 49,33 48,6215,30
-2,58

9636,70 1,80   1,70   
1,70 1,73

28,70 53,38 55,97 53,3813,63
-10,84

9608,00 1,92   2,20   
1,86 1,95

27,80 59,35 70,19 59,3518,21
-17,25

9580,20 2,35   2,85   
2,14 2,53

16,20 36,05 53,30 36,0512,15
-30,15

9564,00 2,10   3,73   
2,23 3,29

14,60 30,66 60,81 30,6614,45
-31,19

9549,40 2,10   4,60   
2,10 4,17

10,70 24,61 55,80 24,61
-30,94

9538,70 2,50   5,83   
2,30 5,22

9,70 24,01 54,95 24,01
-21,94

9529,00 2,45   5,50   
2,48 5,67

7,50 21,79 43,73 21,79
-13,57

9521,50 3,36   6,16   
2,91 5,83

10,90 32,10 45,67 32,10
5,04

9510,60 2,53   2,22   
2,95 4,19

10,60 24,75 19,72 19,72
7,81

9500,00 2,14   1,50   
2,34 1,86

13,70 30,28 22,47 22,47
5,86

9486,30 2,28   1,78   
2,21 1,64

9,30 19,58 13,72 13,72
4,65

9477,00 1,93   1,17   
2,11 1,48

9468,30 1,30   0,99   
1,62 1,08 8,70 14,05 9,40 9,40

TABELA ROBÓT ZIEMNYCH

km

10262,00 0,60 0,15   1,20   

23,93 -79,20
0,70 0,48



Murki 
czołowe

ściek 
przejazd

owy

L P φ
z rurą 
[mb]

Murki 
czołowe 

[m3]

B-A
kostka 
[m2]

trylinka 
[m2]

φ 400 
[m]

φ 500 
[m]

φ 600 
[m]

 [szt.] [dł.]
w ciągu 

chodnika
poza 

chodnikiem

9+ 560 L fundament 2,0

1. 9+ 571,5 L indywid. 2,0 9 2 5,2 5,0 14,00 12,00

2. 9+ 648,7 L indywid. 60 6,0 3,0 5,2 5,0 14,00 13,00

3. 9+ 677,4 L indywid. 60 6,0 3,0 9 2 5,2 5,0 14,00 12,00

4. 9+ 770,2 L skrzyŜ. 50

5. 9+ 887,4 L indywid. 60 7,0 3,0 10 2 5,2 5,0 14,00 12,00 5

6. 10+ 1,4 L indywid. 60 7,0 3,0 14 2 5,2 7,0 14,00 17,00 5

7. 10+ 63,6 L indywid. 60 8,0 6,0 12 2 58

8. 10+ 132,7 L skrzyŜ. 80 8,0 6,0 57,0 77

9. 10+ 155,2 L indywid. 60 6,0 3,0 7 2 4,7 6,5 6,75 2,25 35

10. 10+ 212,1 L indywid. 80 6,0 2,0 4,7 6,5 6,75 2,25 33,5

11. 10+ 273 L indywid. 60 8,0 4,0 8 2 4,5 4,5 6,75 25 5

12. 10+ 306 L indywid. 40 4,0 2,0 4,5 1 3,5 5,0 4,90 5,00 15

13. 10+ 309,7 L indywid. 40 4,0 2,0 4,5 1 3,5 3,5 4,90 15 5

14. 10+ 343,8 L indywid. 60 5,0 1,0 21,0 7 2 4,5 4,5 6,75 23,5 5

15. 10+ 378 L indywid. 60 7,0 5,0 8 2 5,2 6,0 6,75 2,50 24

16. 10+ 414,8 L indywid. 60 5,0 2,0 6 1 5,0 5,0 6,75 21,5 5

17. 10+ 419,8 L indywid. 60 5,0 2,0 6 1 4,5 4,5 6,75 21,5 5

17. 10+ 454,6 L indywid. 60 6,0 2,0 27,0 8,5 1 5,0 5,0 6,75 26 5

18. 10+ 463,7 L indywid. 60 8,0 2,0 27,0 8,5 1 5,0 5,0 6,75 26 5

19. 10+ 505,1 L indywid. 60 7,0 4,0

20. 10+ 532,1 L indywid. 60 5,0 2,5 6,5 1 5,5 5,5 6,75 29 5

21. 10+ 536,8 L indywid. 60 5,0 2,5 6,5 1 5,0 5,0 6,75 29 5

22. 10+ 611,8 L indywid. 60 6,0 5,0 23,0 8 2 3,5 3,5 5,25 21,5 5

23. 10+ 653,6 L indywid. 60 7,0 3,0 31,0 9 2 3,5 3,5 5,25

24. 10+ 749,2 L publiczny 145 12,0 40

25. 10+ 777,8 L publiczny 145 12,0 28

26. 10+ 833,9 L indywid. 60 9,0 6,0 5,2 9,0 14,00 22,50 5

27. 10+ 658 L
pod 

chodnikiem
4 1

28. 10+ 687 L
pod 

chodnikiem
5 1

0 0 0 145 76 132 56 290
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